PREPARATIO




€ propriétaire de ce
Land Cruiser, Serge
Mogno, dit « Canari»,
est une figure bien
connue du milieu du

tout-terrain. Son passé

est éloquent. Notre

homme commence sa
carriére, dans les années 8o, en
passant par la dure école du moto-
cross. Une discipline ot il va rem-
porter 49 victoires en « Internatio-
nal». Nayant plus rien 3
démontrer sur deux roues, il reléve,
alors, un autre défi en fabriquant,
lui-méme, un buggy pour partici-
per a des courses d'auto-cross. Au
terme d'une douzaine de victoires,
il enchaine sur le championnat de
France d'endurance tout-terrain,
qu'il remporte en 1990 et 19g1.
Maintenant retiré des courses, et
convertiau raid africain, ce Toulou-
sain, élevé dans le monde de la
competition, ne pouvait se conten-
ter de la trop banale version stock
du KZJgo pour partir a la décou-
verte d’horizons lointains. Avec
I'aide de Manu Baltes, le boss
d'Adonis Technology, il s'est donc
penché sur le moteur TD de 31, afin
d'en extraire la quintessence. Et le
résultat ne s'est pas fait attendre.
Auterme d'une préparation digne
de celle d'un 4X4 de course, la puis-
sance est passéede 125¢h.a 216
ch.et le couplede 320Nma 445
Nm. Un sacré coup de booster qui
mérite que I'on y regarde de plus
pres,d'autant que plusieurs raids
au Maroc, en Tunisie, et en Libye,
ont démontré que les solutions re-
tenues ne pénalisaient pas la fia-
bilité. Seules, les transmissions su-
bissent des contraintes plus
importantes, mais les normes de
sécurité adoptées par Toyota leur
permettent d'encaisser, sans dom-
mages, ce surcroit de perfor-
mances. Bienvenue sous le
capot ! m




PHEPARAT L

e Erépa en détails

Lorsqu’on se penche sur le cceur de la béte, on découvre immédiatement
un dispositif de réglage de la pression de turbo, qui marque la présence
d'un boitier Adonis dédié a 'optimisation des paramétres d'injection. Placé
derriére la planche de bord, il s'agit du modéle Racing couplé, ici, a un in-
tercooler. Ce dernier participe a 'amélioration des performances, tout en
fiabilisant le moteur, qui recoit désormais de I'air frais.

D'origine US, cet échangeur est place en position frontale. Sa capacité de
3| correspond trés exactement a la cylindrée du moteur. On ne peut, & priori,
que conseiller I'installation d'un intercooler, mais sa présence engendre
aussi des problemes qu'il convient de corriger si I'on veut en tirer tous les
bénéfices. Avec cet équipement, des litres d’air supplémentaires doivent
étre transmis entre le turbo et le moteur, ce qui provoque des pertes de
charges. Pour pallier cet inconvénient, Manu Baltés a déplace les capteurs
€lectroniques d'origine, qui pilotent 'injection. Ainsi, celui qui mesure la
pression turbo a été repositionné, en amont, au niveau du turbo lui-méme.
Dés que ce dernier commence & souffler, le capteur déclenche instantané-
ment une arrivée plus importante de gasoil. Dans sa position d'origine, dans
le collecteur d’admission, il mesurerait cette élévation de pression aprés
remplissage des différents conduits. Cette modification a donc pour effet
de diminuer les temps de réponse moteur, lors des changements de rap-
ports et des accélérations. L

Ajoutons que, pour obtenir ces performances, hors normes pour un Toyota
KZJ, Ia pression de turbo a été réglée a 1,450 bars en pointe, soit 1,200 bar
2500 tours du rupteur,

Bien encombreé...

Le compartiment moteur accueille également un compresseur d'air, placé
en lieu et place de la seconde batterie, e pare-chocs tubulaire faisant of-
fice de réserve tampon d'une contenance de 101. Gté suspension, Serge a
fait confiance a Fournalés, un voisin et ami de trés longue date, qui I'a tou-
jours accompagné en compétition. Ces combings suspension/amortisseur
étant reglables en dureté, il permettent de faire varier la rehausse du véhi-
cule. Et pour gagner encore quelques dizaines de millimétres, les pneus de
premigre monte, en 275x70x16, ont été remplacés par des BF Goodrich All
terrain en 275x75x16.

Simplicité & fiabilité

Ce Land Cruiser étant appelé a affronter les pistes les plus cassantes, les
protections sous chassis ont éte particuliérement soignées. Et, comme on
n'est jamais si bien servi que par soi-méme, ¢'est Serge qui a fabriqus, lui-
meme, le ski avant, qui s'appuie sur deux traverses, ainsi que les toles qui
protégent e carter moteur et Ia boite de transfert. Pour améliorer les angles
d'attaque et de sortie, il a également construit des pare-chocs qui allient
robustesse et esthétique, ainsi que des tubes latéraux.

Comme Serge utilise son 4X4 au quotidien, il n'a pas réalisé d’aménage-
ment intérieur specifique, Il a conservé les siéges d'origine, jugés suffi-
samment confortables, et, lorsqu'il part en voyage, il installe simplement
une caisse et un frigo en remplacement de la banguette arriére, ainsi qu'un
réservoir supplémentaire de gasoil de 1201. en polyéthyléne. Une solution
simple, qui lui permet aussi de conserver un rapport poids/puissance ex-
trémement favorable. A n'en point douter, notre raider a conservé ses ré-
flexes de pilote !
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