CeNTRALITA ADoNis CLAssIC

emos querido ponera
prueba una unidad del
fabricante japonés,
que gentilmente nos
cedi6 el concesiona-
rio oficial Kobe Motor,
recién matriculaday
de estrictisima serie
en cuanto a medidas de neumaticosy cual-
quier posible mejora. Nuestraidea eratener
un par de opiniones de confianza y para
ello contamos con la colaboracién de dos
pilotos. Uno, Alberto Dorsch, que conduce
desde hace varias temporadas vehiculos
de la marca en el nacional de todo terreno,
y otro, de Julian Vera, atn en activo y pro-
fesionalmente ligado al mundo del motor
en diversas facetas. Como complemento,
el vehiculo paso por uno de los bancos de
pruebas de la empresa especializada Demac
para corroborar las cifras que, desde los
respectivos fabricantes, se dan.

El Toyota KDJ150/155 3.0 D4-D viene
equipado originalmente con un propulsor
que se anuncia con 173 CV de potenciay 410
Nm de par,y en su versién R-edicion, a tra-
vés del montaje de una centralita adicional
gue proporciona el propio fabricante, los
datos mejoran hasta una potencia de 204cv
y 520Nm de par. Con la centralita Adonis,
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Incorporar una
centralita cada vez
es mas habitual ala
hora de mejorar las
prestaciones de un
vehiculo. La

altima version del
Land Cruiser es un
buen ejemplo.

TiIMULO

obtenemos unas cifras de 225 CV de poten-
ciay 560Nm de par.

Segun Adonis, las diferencias béasicas de
la tecnologia utilizada por Adonis son las
siguientes:

-Electrénica: Procesador interno més
potente. La velocidad de célculo es aproxi-
madamente unas diez veces superior, lo
que permite una respuesta mas optimay
fina. Material electrénico robusto y fiable,
utilizado en aplicaciones de la industria
aeroespacial, campo en el que trabaja el
ingeniero/creador de todos los productos
de la marca.

-Libertad: Adonis no tiene que cumplir con
los requisitos de emisiones, que el fabricante
si debe cumplir para que su sistema de ges-
tion sea homologado. Esto permite hacer una
inyeccién mayor en la zona de bajo régimen,
que mejora el pary las recuperaciones.

-Sistema Overboost: Esta caracteristicaes
exclusiva del Adonis, y fue desarrollada en la
competicién, para obtenerun “empujon” extra
enelmomento de acelerar. Cuando el conduc-
toraceleraafondo, se obtiene este extrade
potencia, durante un tiempo determinado.

-Interruptor: El sistema dispone de uninte-
rruptor, que se puede accionar en cualquier
momento, para activar/desactivar el funcio-
namiento de la centralita.

“Observamos que las curvas de potencia y de par son muy limpias (sin
ningin cambio brusco ni escalones) y suaves. Esto se traduce sin duda
en una respuesta muy progresiva, que ayuda a mantener la fiabilidad de
toda la mecénica.

Sianalizamos la curva de par (amarilla), vemos que a partir de 1.000 rpmya
empieza a empujar, teniendo una cifra de 300 Nma 1.400. Silo comparamos
con la cifra de par maxima del vehiculo original, vemos que desde las 1.600
rpm hasta las 3.500 rpm estamos por encima. Tenemos mas fuerza que el
vehiculo original en todo el régimen, lo que se traduce en mayor respuesta
en cualquier caso.

La curva de potencia, también es muy “redonda”, tipico de los vehiculos
con un empuje constante. Destacamos que la potencia obtenida, es menor
alaindicada por Adonis.

Esto es debido al “overboost”. Este sistema, en el modelo “classic” actia
durante los primeros segundos de laaceleracién (se observa unincremento
de lacurvade para1.000 rpmy después se para sobre la1.300 rpm...actua
unos 4-5seg). Si en el momento final de la prueba, cuando llegdbamos a la
cifra de potencia maxima, se hubiera accionado, hubiéramos obtenido un
dato similar a los 225cv anunciados por el fabricante”.

Lasinstalaciones de Demac
soninmejorables para garan-
tizar que las mediciones rea-
lizadas y los valores obteni-
dos corresponden a datos
reales.

KDJ 150 Origen
KDJ 150 R-edicion
KDJ 150 ADONIS

LA OPINION DE JULIAN VERA

“Imprescindible”. Aside claro. Los fabricantes “desin-
flan” hasta cierto punto las bondades de los propulsores
de fabrica, en aras de mejorar los consumos y las emisio-

nes, pero la adopcién de una centralita que mejore las prestaciones
de nuestro vehiculo, es un acierto. Me han gustado mucho las dos,
se gana en seguridad a la hora de adelantar, ala hora de circular con
remolque o muy cargados, y lo que es mejor reduciendo el consumo.
Recuperamaos los bajos del motor que de con la configuracion de serie
parecen desaparecer. Lo Unico que se le puede reprochar a Adonis es
que Toyota no la considere recambio original, pero valorando prosy
contras esta claro que quien pueda debe instalar o una u otra.

Precio

La centralita de serie Toyota ofrece su version R-edicion por 2.050€, incluido el montaje y la
homologacién del modelo.

Adonis ofrece el kit, (version Classic) por 1.880€, incluido el montaje (con conectores originales).
(Sin homologacion)

Homologacién
Toyota ofrece el certificado de homologacién con su producto.

Adonis ofrece un producto sin homologar, pero con uninterruptor, para que el vehiculo se devuelva
ala versién homologada por el fabricante, cuando se circule en vias puablicas.
Montaje y cableado
Los dos sistemas disponen de un cableado para convertir el Toyota KDJ150 en un R-edicién o enun
Adonis. Este cableado dispone de los conectores que se intercalan con los de la centralita original.
El tiempo de montaje es reducido, y no se manipula la instalacion original.

Esta es una novedad que Adonis ofrece en este producto.
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CON CONOCIMIENTO DE CAUSA

Alberto Dorsch, tras probar el vehiculo nos hace saber sus
impresiones: “la centralita Adonis est4 pensada para aquel
usuario que quiere algo mas. El Toyota de serie va muy bien,
pero montando esta centralita gana bajos gracias a un par-
motor brutal. Probando el coche, teniamos la sensacién de
ganar en recuperacion y con el cronémetro en mano, lo cer-
tificamos. Al tener mas par el coche tiene “chicha” en todo
momento. Por lo tanto es muy recomendable para aquel que
dé a su Toyota un usointensivo en conduccion donde la acele-
raciény recuperacion es muy importante. Comparado conla
centralita original de Toyota, es mas agresiva de reacciones
la Adonis.La TTE es méas progresiva. No obstante para quien
quiera tenerlo todo controlado, la centralita Toyota va de

maravilla. No tendré tantas prestaciones pero no tira humo
y tiene la garantia de fabrica.

Garantia

Toyota mantiene la garantia que ofrece en su vehiculo originalmente, de 3 a 5 afios segun lo
contratado.

Adonis ofrece una garantia de por vida sobre su producto.

Consumo

Ambos sistemas ofrecen un consumo similar al vehiculo original, e incluso en algunos casos (con-
duccién constante) este consumo puede disminuir al tener més par en el mismo régimen de
motor. Es decir, se necesita acelerar menos para mantener una velocidad, porque el coche tiene
mas fuerza.

Fiabilidad

Tanto Toyota como Adonis buscan la méxima fiabilidad de la mecénica original. Para ello se trabaja
en una respuesta muy suave en la gestion electronica, y que nunca se superen los limites de la
mecanica original.
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